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EKSTREMALNA WSZECHSTRONNOSC.

Nowe modele Serii 5G sprawiajg, ze marka DEUTZ-FAHR posiada
w swojej ofercie game wszechstronnych, uniwersalnych i wydajnych
ciagnikoéw rolniczych z silnikami mocy sredniej, wykorzystujacych
najnowsze rozwigzania techniczne w zakresie podzespotow i
wyposazenia. Modele Serii 5G oferowane sg w trzech wersjach:
HD (nastepca modelu Agrofarm), MD oraz LD (catkowicie nowe,
kompaktowe ciagniki). Modele Serii 5G stanowig ogromny krok na
przéd w stosunku do wczesniej oferowanych ciggnikéw. Doskonata
wszechstronno$¢ i uniwersalnos¢ sprawia, ze z tatwoscia radzg sobie w
réznego rodzaju pracach wykonywanych zaréwno w obrebie zabudowan
gospodarstwa, w pracach polowych jak i w przejazdach transportowych
z przyczepami po drogach publicznych.

Zaawansowane wyposazenie gwarantuje utrzymanie najlepszych
parametréw wykonywanej pracy. Bogate wyposazenie techniczne

i ogromna elastycznos$¢ w tworzeniu indywidualnych kompletacji
wyposazenia pozwala na zaspokojenie oczekiwan kazdego z
uzytkownikéw. Oprécz nowoczesnej technologii, modele DEUTZ-
FAHR Serii 5G oferuja awangardowy design, opracowany wspélnie
z biurem projektowym Giugiaro Design. Wyglad ciggnika nawigzuje
do pozostatych najnowszych modeli ciggnikéw tej marki. Stylistyke
podkreslaja zdecydowane linie maski i btotnikéw, podkreslone
dodatkowo nowoczesnymi lampami tylnymi LED.

Co wazne, modele Serii 5G oferujg wyposazenie dzieki ktéremu ciggnik
zapewnia najwyzsze bezpieczenstwo - zaréwno czynne jak i bierne -
w kazdego rodzaju pracach. Wzmocniona struktura dachu FOPS
zabezpiecza operatora przed obiektami mogacymi upas¢ na kabine w
trakcie prac z tadowaczem czotowym, skuteczny uktad hamulcowy na
4 kota pozwala pewnie zatrzymac ciggnik w kazdych warunkach.



Silniki FARMotion Common Rail Tier4i,
3- lub 4-cylindrowe, turbo, Intercooler,
katalizator utleniajgcy DOC
i recyrkulacja spalin.

Skrzynie 4- lub 5-biegowe,

z roznymi konfiguracjami wyposazenia:
maksymalnie 60 przetozen w kazdym kierunku
mozliwos¢ jazdy z predkoscig maksymalna
40 km/h ECO.

Rewers elektro-hydrauliczny z regulacjg szybkosci
reakcji w 5 ustawieniach za pomoca pokretta i
funkcja Stop&Go.

Uktad hamulcowy z tarczami
w kapieli olejowej na czterech kotach.

Hydraulika z pompa 55 /min lub 60ECO.

WOM o 4 predkosciach:
540/540ECO/1000/1000ECO.

Udzwig podnosnika siegajacy 5400 kg
(zaleznie od modelu).

Kabina na czterech stupkach:
ogromny komfort, doskonata widocznos¢
idealna w pracach z tadowaczem czotowym.



CIAGNIK "SZYTY NA MIARE"

NAJLEPSZA ODPOWIEDZ
NA WSZYSTKIE POTRZEBY
WYMAGAJACYCH UZYTKOWNIKOW.

Seria 5G LD

Seria 5G MD

Seria 5G HD



* 3 modele (5080 G - 5090 G - 5100 G)
+ 3-cylindrowy silnik FARMotion
+ Maksymalny udzwig podnosnika 4500 kg

« Maksymalna masa dopuszczalna 5800 kg (z hamulcami przedniej osi)
+ Maksymalne ogumienie 30"

Wersja LD oferuje doskonaty stosunek masy do mocy ciggnika. Dzieki temu modele Serii 5G w wers;ji LD sta-
nowig doskonate rozwigzanie nie tylko w pracach polowych ale takze w pracach z tadowaczem czotowym. Wers-
ja wyposazenia GS ze standardowych rewersem elektro-hydraulicznym Powershuttle $wietnie sprawdza sie we
wszelkiego rodzaju pracach wymagajacych czestego manewrowania.

Krotki rozstaw osi i duzy kat skretu kot przednich ciggnika zapewniajg maty promien skretu modeli Serii 5G w
wersji LD co pozwala z tatwosciag manewrowac na ograniczonej przestrzeni.

+ 5 modeli (5090 G -5090.4 G -5100 G - 5105.4 G -5115.4 G)
* 3- lub 4-cylindrowe silniki FARMotion

+ Maksymalny udzwig podnosnika 4500 kg

+ Maksymalna masa dopuszczalna 6200 kg

* Maksymalne ogumienie 34"

Modele DEUTZ-FAHR Serii 5G w wersji MD s3 wyjatkowo uniwersalne, doskonaty rozktad masy zapewnia
ogromng stabilnos¢, jednoczesnie zmniejszajg nacisk jednostkowy jaki kota wywierajg na grunt po ktérym po-
rusza sie ciggnik. Modele Serii 5G w wersji MD to ciggniki doskonale sprawdzajgce sie w pracach polowych i
ogolno-gospodarskich, mocna konstrukcja i podnosnik tylny o duzym udzwigu siegajacym 4500 kg, sprawiaja,
ze Seria 5G w wersji MD z tatwoscig moze by¢ wykorzystywany takze w pracach polowych. Przestronna kabina
na czterech stupkach zapewnia doskonaty komfort w kazdych warunkach.

+ 3 modele (5090.4 G -5105.4 G-5115.4 G)

+ 4-cylindrowy silnik FARMotion

« Maksymalny udzwig podnosnika 4800 kg (5400 kg w modelu 5115.4 Q)
+ Maksymalna masa dopuszczalna 7500 kg

+ Maksymalne ogumienie 38"

Wersje HD wyposazono w nowoczesny silnik 4-cylindrowy zapewniajacy duzg trwatos¢, niezawodnosc¢ i niskie
koszty eksploatacji. Konstrukcje nowych silnikéw opracowano specjalnie z mysla o zapewnieniu najlepszych
parametréw przy zredukowanym zuzyciu paliwa.

modele DEUTZ-FAHR Serii 5G w wersji HD moga wykonywac roznego rodzaju prace polowe (od orki po zabiegi
ochrony roélin i zbiory). Jednoczesnie bogate wyposazenie i szereg innowacyjnych rozwigzan technicznych poz-

walaja na sprawne wykonywanie prac w obrebie gospodarstwa.

5G HD O O O LS, GS
5G MD O O O O O LS, GS
5G LD LS, GS

O 3cylindry QO 4 cylindry
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SILNIK FARMOTION: MOC | EKONOMIA.

Ogromne naktady na inwestycje i rozwdj marki DEUTZ-FAHR w
potaczeniu ze wspotpraca z austriackg firma AVL, nowoczesnym,
niezaleznym przedsiebiorstwem specjalizujgcym sie w pracach
badawczych i rozwojowych silnikéw spalinowych pozwolity opracowac
silniki najnowszej generacji z doskonatymi parametrami uzytkowymi.
Nowe silniki nosza nazwe FARMotion. Jednostki napedowe spetniajace
wymogi normy emisji spalin Tier 4i zostaty zaprojektowane specjalnie
z mysla o wykorzystaniu w rolnictwie. Wykorzystujg ultra-nowoczesne
rozwigzania i systemy dzieki ktérym gwarantujg doskonata wydajnos¢,
sprawnos¢, trwatos¢ przy najlepszych parametrach eksploatacyjnych.
Motory FARMotion dostepne saw konfiguracji z trzema lub czterema
cylindrami, elektronicznie sterowanym, wysoko-cisnieniowym uktadem
wtryskowym Common Rail o ci$nieniu roboczym wynoszgcym nawet
2000 bar, turbosprezarke, Intercooler oraz uktad oczyszczania spalin
z katalizatorem utleniajgcym DOC (Diesel Oxidation Catalyst).
Katalizator jest w petni bezobstugowy, kompaktowy, umieszczony pod
maska silnika, a jego zywotnos¢ i petna sprawnos¢ obliczona jest na
caty okres uzytkowania ciggnika.

Silniki FARMotion wyznaczaja standardy w zakresie kompaktowej
budowy jednostki napedowej, co znajduje odbicie w doskonate;j
zwinnosci, zwrotnosci ciggnika oraz widocznosci operatora do przodu
dzieki zwartej bryle maski silnika.

Silniki FARMotion oferujg optymalny przebieg krzywej momentu i
mocy co przektada sie na zredukowane zuzycie paliwa - zaréwno w
polu jak i w obrebie gospodarstwa. FARMotion doskonale sprawdza
sie w transporcie, wysoka elastycznos¢ juz przy niskich predkosciach
obrotowych pozwala na sprawne wykonywanie przejazdéw z
przyczepami.

Silniki FARMotion, ktére biorg swoje poczatki z silnikéw Serii 1000
zachowaty koncepcje budowy modutowej silnika, jednak jednoczesnie
zredukowano pojemnos¢ przypadajaca na kazdy z cylindréw do 962
cm?, co w efekcie przektada sie na zredukowane zuzycie paliwa. Modele
DEUTZ-FAHR Serii 5G w 3 cylindrach maja pojemnos$¢ 2887 cm? i
oferujg doskonata zwrotnos¢ i tatwo$¢ manewrowania ciggnika. Modele
z jednostkami cztero-cylindrowymi maja pojemnos¢ 3849 cm? i oferuja
optymalna charakterystyke trakcyjna ciggnika oraz wieksza site uciagu.






MAKSYMALNA WYDAJNOSC Z TRZECH LUB
CZTERECH CYLINDROW

Nowy uktad paliwowy modeli DEUTZ-FAHR Serii 5G wyposazono we
wtryskiwacze z 7-otworkowymi dyszami. Wysoko-cisnieniowy uktad
wtryskowych Bosch Common Rail pracuje z cisnieniem roboczym
wynoszacym 2000 bar, co do niedawna byto niedostepne dla silnikdw
montowanych w ciggnikach rolniczych tej klasy mocy. Precyzyjny,
elektronicznie sterowany uktad wtryskowy zapewnia btyskawiczne
reakgji silnika na zmiane obcigzenia oraz pozwala zredukowac zawar-
tos¢ szkodliwych zwigzkéw w spalinach Wysokie cisnienie wtrysku po-
prawia elastycznos¢ silnika, jednoczesnie redukuje ilos¢ zuzywanego
paliwa. Dawka paliwa jest skutecznie rozpylania w catej objetosci ko-
mory spalania silnika modeli Serii 5G.

W zaleznosci od wersji, silniki FARMotion oferuja zapas momentu

obrotowego wynoszacy od 30 do 35% w zaleznosci od wersji, dzieki
temu jednostki s3 doskonale przystosowane do uzycia w rolnictwie
zapewniajac wysoka elastycznos¢ juz od niskich predkosci obrotowych.
Nowe, wzmocnione silniki FARMotion wyposazono w tuleje cylindréw
o grubszych $ciankach, ktére moga by¢ wymieniane pojedynczo (wz-
mocniona konstrukcja redukuje hatas i wibracje silnika w trakcie pracy).
Wat silnika wykonano ze wzmocnionej stali co dodatkowo usztywnito
jego konstrukcje, jednoczesnie zastosowano jeszcze bardziej skuteczne
wywazenie watu co zredukowato wibracje silnika.

Nowy blok silnika wzmocniono stosujac innowacyjna konstrukcje
$cianek i specjalne zebrowanie. Cata konstrukgja silnika zyskata znacza-
o na sztywnosci, co uzytkownicy zauwazaja i doceniaja na przyktad w



Bosch Common Rail

Z ciSnieniem roboczym
wynoszgcym 2000 bar

Pojemnosé 962 cm?
na kazdy z cylindrow

Nowy projekt i
wzmochiona stal
watu napedowego:
wieksza sztywnosc,
dobre wywazenie,
niskie wibracje

HD
MD

LD

pracach z tadowaczem czotowym.

Nowe, sterowane elektronicznie silniki zapewniaja najlepsze param-
etry eksploatacyjne w kazdych warunkach dzieki uktadowi elektron-
icznego sterowania, ktory dba o zachowanie optymalnych wtasnosci
eksploatacyjnych. Odpowiedz silnika na zmieniajace sie warunki ob-
cigzenia sg precyzyjne i bardzo szybkie. Elektroniczna dzwignia gazu
recznego oraz przycisk pamieci predkosci obrotowej silnika pozwalaja
na wybranie i zapamietanie obrotéw. Operator moze nastepnie wy-
wotywac zapamietang predkos¢ obrotowa silnika uzywajac przycisku.
Nowoczesne silniki FARMotion zostaty opracowane specjalnie z mysla
o wykorzystaniu uktadu zewnetrznej, chtodzonej recyrkulacji spalin z
zaworem EGR, ktéry wspétpracuje z katalizatorem utleniajagcym DOC

7-otworkowe wiryski-

wdacze:

lepsze tworzenie mieszanki,
niskie spalanie,

niska emisja spalin,
zredukowany hatas

Zwiekszona grubosc
$cianek cylindrow:
mniejsze wibracje,
mniejszy hatas,
wieksza trwatosé,
wieksza sztywnose,
mniejsze obcigzenie,
wieksza odpornoscé,
na uszkodzenia

(Diesel Oxidation Catalyst). Rozwigzanie to pozwala na spetnienie wy-
mogow normy emisji spalin Tier 4i, skutecznie redukujac zawartosc
szkodliwych zwiazkéw, nie zmniejszajac wydajnosci i sprawnosci sil-
nika. Katalizator nie jest filtrem czastek statych i w przeciwienstwie
do niego nie powoduje strat mocy zwiazanych z przettaczaniem spalin
przez filtr. Co wiecej, uktad oczyszczania spalin w ciggnikach DEUTZ-
FAHR Serii 5G nie wymaga do oczyszczania spalin dodatkowych
ptyndw - tak jak uktady SCR z dodatkowym roztworem mocznika - pty-
nem AdBlue. Zestaw sktadajacy sie z katalizatora utleniajgcego DOC
i zewnetrznej, chtodzonej recyrkulacji spalin EGR jest catkowicie be-
zobstugowy, niezawodny, jego zywotnos¢ jest rowna catemu okresowi
w jakim uzytkowany bedzie ciggnik Serii 5G.
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WEASCIWE PRZEtOZENIE

W KAZDEJ PRACY.

Modele Serii 5G to ciagniki o wyjatkowo duzej ofercie skrzyn biegdw.
Wspdlnym mianownikiem wszystkich oferowanych w tym modelu
przektadni jest ich duza sprawnos¢, niezawodnos¢ i skutecznosc¢
dziatania. W ofercie znajduja sie skrzynie 4- jak i 5-biegowe z
maksymalnie 4 zakresami predkosci (zakres przetozen szybkich,
wolnych, reduktor i super-reduktor), dodatkowo oferowane sa skrzynie
z 2 lub 3 pétbiegami Powershift zmienianymi pod obcigzeniem. Tak
bogata oferta przektadnia sprawia, ze kazdy z uzytkownikéw moze
precyzyjnie dobra¢ wyposazenie modelu Serii 5G w odniesieniu do
wtasnych potrzeb i rodzaju wykonywanych prac. Modele DEUTZ-
FAHR Serii 5G oferujg od minimalnie 8 do maksymalnie 60 przetozen
do jazdy do przody i do tytu. Maksymalna predkos¢ jazdy ciagnika
wynosi 40 km/h przy zredukowanej predkosci obrotowej silnika,
co wptywa na zredukowanie ilosci zuzywanego paliwa w trakcie
wykonywania przejazdéw transportowych. Wszechstronnos¢
modeli Serii 5G dodatkowo podkresla mozliwo$¢ wyboru pomiedzy

rewersem mechanicznym z nowa, krétka dzwignig umieszczona pod
kotem kierownicy lub rewersem elektro-hydraulicznym Powershuttle
ze sprzegtami SenseClutch i regulacjg szybkosci reakcji rewersu
wykonywana przy uzyciu dodatkowego potencjometru umieszczonego
na dzwigni.

W przypadku skrzyn wyposazonych w poétbiegi Powershift zmieniane
pod obciazeniem, do zmiany predkosci jazdy ciggnika wystarczy
jedynie wcisniecie przycisku umieszczonego na dzwigni zmiany biegu.
Operator nie musi wciskac¢ pedatu sprzegta. W przypadku ciggnikow ze
skrzyniami Hi-Lo predkos¢ jazdy ciggnika zmieni sie o okoto 16%. To
rozwigzanie sprawdza sie w pracach na zréznicowanym terenie, gdzie
operator musi dostosowac predkos$¢ do zmieniajgcych sie warunkow.
Zmiana potbiegéw realizowana jest w przypadku skrzyni Powershift z
trzema potbiegami zmienianymi pod obcigzeniem. W tym przypadku
operator moze w trakcie jazdy zmienia¢ do trzech pétbiegéw na kazdym
biegu gtéwnym wybranym za pomocg dzwigni. Wersja wyposazenia



Dzwignia rewersu elektro-hydraulicznego Powersshuttle z potencjometrem do regulacji szybkosci reakgji ciggnika w trakcie zmiany kierunku
jazdy. Rewers posiada regulacje w pieciu ustawieniach od agresywnej, poprzez posrednie do tagodne;j.

Dzwignia zmiany biegéw z przyciskami zmiany pétbiegdw Powershift
i przyciskiem sprzegta ComfortClutch.

LS zostata wyposazona w zsynchronizowany rewers mechaniczny
z nowa dzwignig pod kotem kierownicy. Wersja GS to wyposazenie
obejmujace w standardzie rewers elektro-hydrauliczny Powershuttle
z regulacja szybkosci reakcji w trakcie zmiany kierunku jazdy. Dla
zabezpieczenia uktadu napedowego, rewers elektro-hydrauliczny
Powershuttle umozliwia zmiane kierunku jazdy do predkosci 13 km/h.
Rewers Powershuttle wykorzystuje dwa sprzegta wielotarczowe mokre
typu “Long life" - po jednym dla kazdego z kierunkéw jazdy. Wersja
GS z rewersem Powershuttle to ciggnik oferujacy takze innowacyjna
funkcje Stop&Go, ktéra umozliwia zatrzymanie ciggnika przy uzyciu
pedatéw hamulca, bez koniecznosci wciskania pedatu sprzegta.
Stop&Go wtaczane jest przyciskiem na desce rozdzielczej ciggnika.
Po jej uruchomieniu operator wciska pedat hamulca i zatrzymuje
ciggnik nie wciskajac pedatu sprzegta, naped zostanie automatycznie
wysprzeglony. Po zwolnieniu pedatu hamulca naped automatycznie,
tagodnie zatacza sie i ciggnik rusza do przodu. W chwili zatrzymania,

N |

Przyciski sterowania przedniego i tylnego WOM.

mozliwe jest wykonywanie zmian kierunku jazdy przy uzyciu dzwigni
rewersu Powershuttle. Funkcja Stop&Go to doskonate rozwigzanie do
prac z tadowaczem czotowym, znacznie zwigksza komfort, szybkos¢ i
tatwos¢ manewrowania.

Modele DEUTZ-FAHR Serii 5G moga by¢ wyposazone w maksymalnie
4 predkosci watka odbioru mocy: 540/540ECO/1000/1000ECO.
Standardowe wyposazenie obejmuje elektro-hydrauliczne sterowanie
WOM za pomoca przyciskéw. Opcjonalnie, ciaggnik moze by¢
wyposazony w WOM przedni o predkosci 1000 obr./min. Wyposazenie
opcjonalne uzupetnia dodatkowo WOM zsynchronizowany. Dla
zwiekszenia uniwersalnosci ciagnika, przyciski sterowania umieszczono
takze na btotnikach. Predkos¢ obrotowa WOM pokazywana jest na
wyswietlaczu cyfrowym na desce rozdzielczej. W modelach Serii 5G
wyposazonych w podnosnik elektroniczny EHR dostepna jest takze
funkcja AutoWOM, ktéra automatycznie wtgcza i wytacza naped watka
w trakcie opuszczania i podnoszenia ramion podnosnika.
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PRECYZYJNY | WYDAJNY
UKLAD HYDRAULICZNY.

Modele DEUTZ-FAHR Serii 5G oferuja wydajne uktady hydrauliczne.
Wyposazenie standardowe stanowi otwarty uktad hydrauliczny z
pompa o wydajnosci 55 |/min oraz maksymalnie 4 do 8 drogowym
rozdzielaczem (jeden z obwoddéw sterowany jest elektro-hydraulicznie
za pomoca przycisku). Opcjonalnie, modele DEUTZ-FAHR Serii 5G
moga by¢ wyposazone w uktad hydrauliczny 60ECO. W tym przypadku
w uktadzie znajduje sie podwojna pompa. Na konsoli po prawej stronie
fotela operatora umieszczony jest dodatkowy przycisk uruchamiajacy
druga pompe. Po jej wtaczeniu uktad dostarcza peten wydatek oleju,
ktéry wynosi 60 /min ale przy predkosci obrotowe;j silnika zredukowanej
do 1600 obr./min. Rozwigzanie to doskonale sprawdza sie w trakcie
prac z tadowaczem czotowym i innymi rodzajami maszyn napedzanymi
hydraulicznie. Ciggnik zapewnia wystarczajaca ilos¢ oleju, jednoczesnie
silnik pracuje przy nizszych obrotach, co przektada sie na redukcje ilosci
zuzywanego paliwa, zmniejsza tez hatas i wibracje w trakcie pracy
poprawiajac komfort pracy operatora.

Modele Serii 5G oferuja takze nowoczesny uktad kierowniczy SDD
uruchamiany przyciskiem na desce rozdzielczej. Bez wtaczonego SDD
operator musi wykonac¢ 4,5 obrotu kotem kierownicy do wykonania
petnego skretu két przednich ciagnika. Po uruchomieniu SDD ilo$¢
obrotéw kotem kierownicy jest redukowana do 2,2 obrotéw. Rozwigzanie
to doskonale sprawdza sie w pracach wymagajgcych szybkiego
manewrowania - kolejne ciekawe rozwigzanie do prac z tadowaczem
czotowym i do szybkich manewréw na uwrociach pola.

Standardowe wersje modeli Serii 5G oferujg podnosnik mechaniczny
MHR. Opcjonalnie, ciggnik moze by¢ wyposazony w podnosnik
elektroniczny EHR z precyzyjnym uktadem sterowania. Podnosnik
zapewnia funkcje sterowania pozycyjna, sitowa, mieszana szybkie
opuszczanie ramion, amortyzacje drgan w trakcie przewozenia maszyny,
blokade transportowa, ogranicznik wysokosci podnoszenia i regulacje
szybkosci opuszczania ramion. Udzwig wynosi maksymalnie 4800 kg
(5400 kg w modelu 5115.4 G). Podnosnik przedni oferuje udzwig 1850 kg.
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LADOWACZ
CZOLOWY

SERIA 5G [ tADOWACZ CZOLtOWY:
DOSKONALE POtACZENIE.

KOMPLETNY PAKIET WYPOSAZENIA

(rama montazowa, dodatkowe ztgcza elektryczne i hydrauliczne,
zintegrowany joystick sterowania)

tadowacz czotowy zamontowany na ciggniku DEUTZ-FAHR Serii 5G
czyni codzienne prace tatwymi do wykonania. Dzieki zamontowaniu
tadowacza znaczaco zwigksza sie zakres prac do jakich ciggnik moze by¢
wykorzystywany. Zestaw montazowy instalowany na linii produkcyjnej
zostat doskonale zaprojektowany i perfekcyjnie wspétgra z konstrukcjg
ciggnika. Nowy wysiegnik w kolorze nadwozia ciggnika doskonale
komponuje sie z bryta ciggnika. Na ramionach umieszczono logo
DEUTZ-FAHR co dodatkowo zwieksza prestiz uzytkownika.

+
+

wzmocniona przednia o$ o duzej tadownosci

uktad hydrauliczny 60ECO z podwojna pompa
(wydatek 60 /min przy 1600 obr./min).

szyber-dach i struktura FOPS wzmacniajgca dach

uktad kierowniczy SDD (Steerind Double Displacement)
zredukcja ilosci obrotéw kota kierownicy potrzebnych do wykonania
petnego skretu kot przednich ciagnika

funkcja Stop&Go do zatrzymywania ciggnika przy uzyciu hamulcow
bez koniecznosci wciskania pedatu sprzegta



Dodatkowe przyciski sterowania wysiegnikiem. Zintegrowany joystick sterowania w prawej konsoli ciggnika.

T T oI

Doskonata widoczno$¢ na wysiegnik i osprzet - duzy szklany szyber-dach.
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DEUTZ-FAHR

NAJWYZSZE BEZPIECZENSTWO.

Nic w modelach DEUTZ-FAHR Serii 5G w zakresie bezpieczenstwa
uzytkowania nie pozostawiono kwestii przypadku. Standardowo, ciagniki
wyposazono w uktad hamulcowy na cztery kota. Hamowanie przedniej
osi nie wymaga uruchamiania napedu na cztery kota zwiekszajac
skuteczno$¢ hamowania i redukujac obciazenie podzespotéw uktadu
napedowego. Hamulec postojowy ParkBrake (wtedy kiedy ciagnik jest
w ParkBrake wyposazony) pozwala na skuteczne i w petni bezpieczne
przechowywanie ciggnika.

Modele Serii 5G oferuja w standardzie elektro-hydrauliczne sterowanie
napedem na cztery kota i blokada mechanizméw réznicowych za
pomoca przyciskdw. Ciagnik oferuje precyzyjnie dziatajacy uktad
kierowniczy wyposazony w niezalezng pompe wspomagania.

Ciagniki wyposazone w szyber-dach, dodatkowo wyposazono w
strukture wzmacniajgcg dach FOPS, ktoéra zabezpiecza ciggnik przed
obiektami, ktére mogg spasc¢ z uniesionego wysiegnika tadowacza. Duzy
szyber-dach zapewnia doskonaty podglad na tadowacz co dodatkowo
zwieksza precyzje i szybkos¢ operowania wysiegnikiem. DEUTZ-
FAHR dba o stan srodowiska naturalnego, dlatego modele Serii 5G
wyposazono w dystrybutory uktadu hydraulicznego typu "puch-pull”
z dodatkowymi zbiorniczkami zbierajagcymi olej mogacy wycieka¢ w
trakcie podtaczania przewodow hydraulicznych.

Celem konstruktoréw modeli DEUTZ-FAHR Serii 5G byto zapewnienie
petnego bezpieczenstwa uzytkownika w petnym zakresie prac do jakich
ciggnik bedzie wykorzystywany.
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Hamulec postojowy ParkBrake z krotkg dzwignig obok fotela. Przyciski sterowania WOM i podnosnika na btotnikach kabiny.
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> KABINA

NOWE STANDARDY W ZAKRESIE
KOMFORTU | FUNKCJONALNOSCI

Kabina na czterech stupkach zapewnia doskonata widocznos¢ w kazdej
pracy. Duza powierzchnia szyb i waskie stupki nie ograniczajg podglady
na maszyne podtaczong do ciggnika co zapewnia zachowanie najwyzszej
wydajnosci prowadzonych prac. Kabina D2L oferuje najwyzszy poziom
ergonomii i komfortu. Kabine zaprojektowano z duza dbatoscia o kazdy
z detali. Nowoczesne ksztatty konsoli, najwyzszej klasy materiaty,
ergonomiczny ksztatt i rozmieszczenie przyrzagdéw sterowniczych,
pogrupowanie kolorystyczne w zaleznosci od obstugiwanych funkcji
- wszystko to sprawia, ze kazdy z operatoréw juz od pierwszych
minut bedzie mdgt wykonywac prace z najwyzszg wydajnoscia.
Ciaggnik moze z tatwosciag wykonywac¢ prace w nocy dzieki pakietowi

oswietlenia z 8 reflektorami: 6 umieszczonymi w dachu kabiny, 2
zamontowanym na stupkach kabiny. Po uruchomieniu oswietlenia
operator uzyskuje doskonaty podglad zaréwno z przodu jak i z tytu
ciggnika. Kabine montowang w modelach DEUTZ-FAHR Serii 5G
wyposazono standardowo w tylne reflektory LED. Nowoczesne lampy
tylne nadajg wyjatkowy styl ale takze poprawiajg bezpieczenstwo
uzytkowania ciggnika. We wnetrzu umieszczono nowoczesng deske
rozdzielcza z zegarami, ktorych potozenie regulowane jest razem z
kotem kierownicy. W potaczeniu z regulacja fotela operatora, daje
to mozliwos¢ precyzyjnego dopasowania pozycji za kierownica przez
kazdego z operatoréw.



Nowe mocowanie, ksztatt i mechanizm automatycznego sktadania fotela pasazera Kabina D2L: ergonomia, komfort, widocznos¢, przestrzen.
modeli DEUTZ-FAHR Serii 5G.
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Norma emisji spalin Tier4i Tier4i Tier4i
Typ silnika FARMotion FARMotion FARMotion
Cylindry/Pojemnos$¢/Zawory il./em?/il. 3/2887/2 3/2887/2 3/2887/2
Uktad wtryskowy Common Rail bar 2000 2000 2000
Turbo Intercooler (] ) (]

Moc maksymalna (ECE R120) przy 2000 obr./min kW/KM 55.4/75 65/88 71/97
Moc nominalna (ECE R120) przy 2200 obr./min kW/KM 55,4/75 61,6/84 67,3/92
Moment maksymalny przy 1600 obr./min Nm 342 354 369
Wzrost momentu % 40 32 27
Elektroniczne sterowanie silnika . ) .
Uktad oczyszczania spalin DOC / exEGR DOC / exEGR DOC / exEGR
Pojemnos¢ zbiornika paliwa litry 135 135 135
Rewers mechaniczny (LS) . . .
Rewers elektro-hydrauliczny Powershuttle (GS) . ) .
Funkcja Stop&Go (GS) (] . (]
Skrzynia 4-biegowa . . .
Liczba przetozen 8+8 8+8 8+8
Liczba przetozen z reduktorem 16 +16 16 +16 16 +16
Skrzynia 5-biegowa o o o
Liczba przetozen 10 +10 10 + 10 10 +10
Liczba przetozen z reduktorem 20 +20 20 +20 20 +20
Skrzynia 4-biegowa o o o
Liczba przetozen 16 +16 16 +16 16 +16
Liczba przetozen z reduktorem 32+32 32+32 32+32
Skrzynia 5-biegowa o o o
Liczba przetozen 20 +20 20+20 20 +20
Liczba przetozen z reduktorem 40 + 40 40 + 40 40 + 40
Liczba potbiegéw Powershift 2 2 2
Sterowanie elektro-hydrauliczne . ) .
Predkos¢ 540 . . .
Predkosci 540/540ECO o o o
Predkosci 540/540ECO/1000/1000ECO o o o
WOM zsynchronizowany o o o
Predkos¢ 1000 o o o
Elektro-hydrauliczne sterowanie napedem na 4 kota . . .
Elektro-hydrauliczne sterowanie blokadg mech.réznicowych . ) .
Uktad hamulcowy na cztery kota o o o
Hydrostatyczny uktad kierowniczy z niezalezng pompa . o )
Mechaniczny podnosnik tylny . . .
Elektroniczny podnosnik tylny . ) .
Udzwig podnosnika tylnego (std) kg 3500 3500 3500
Udzwig podnosnika tylnego (opcja) kg 4500 4500 4500
Przedni podnosnik o o o
Udzwig podnosnika przedniego kg 1850 1850 1850
Wydajnos¢ pompy uktadu hydraulicznego (std) 1/min 55 55 55
Wydajno$¢ pompy uktadu hydraulicznego (opcja) I/min 60ECO 60ECO 60ECO
Otwarty uktad hydrauliczny . ) .
Rozdzielacze 2/4/6/6+2 2/4/6/6+2 2/4/6/6+2
Klimatyzacja o o o
Szyber-dach o o o
Fotel operatora amortyzowany mechanicznie . ) .
Fotel operatora amortyzowany pneumatycznie o o o
Fotel pasazera o o o

z ogumieniem tylnym 420/70 R30" 420/70 R30" 420/70 R30"
Dtugos¢ maksymalna z ramionami podnosnika mm 4100 4100 4100
Szeroko$¢ minimalna / maksymalna mm 2037 /2341 2037 /2341 2037 /2341
Rozstaw osi mm 2300 2300 2300
Szerokosc osi przedniej minimalna / maksymalna mm 1629 / 1807 1629 / 1807 1629 / 1807
Szerokos$¢ osi tylnej minimalna / maksymalna mm 1598 / 1902 1598 / 1902 1598 / 1902
Wysokos¢ maksymalna mm 2595 2595 2595
Waga kg 3600 3600 3600
Maksymalna masa dopuszczalna kg 5500 / 5800 5500 / 5800 5500 / 5800
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Norma emisji spalin Tier4i Tier4i Tier4i Tier4i Tier4i
Typ silnika FARMotion FARMotion FARMotion FARMotion FARMotion
Cylindry/Pojemnos¢/Zawory il./em?/il. 3/2887/2 4/3849/2 3/2887/2 4/3849/2 4/3849/2
Uktad wtryskowy Common Rail bar 2000 2000 2000 2000 2000
Turbo Intercooler (] (] . (] (]
Moc maksymalna (ECE R120) przy 2000 obr./min kW/KM 65/88 65/88 71/97 75/102 80/109
Moc nominalna (ECE R120) przy 2200 obr./min kW/KM 61,6/84 61,6/84 67,3/92 71,1/97 75,8/103
Moment maksymalny przy 1600 obr./min Nm 354 354 369 408 436
Wzrost momentu % 32 32 27 32 30
Elektroniczne sterowanie silnika (] (] . (] (]
Uktad oczyszczania spalin DOC/ exEGR DOC/ exEGR DOC/ exEGR DOC / exEGR DOC/EXEGR
Pojemnos¢ zbiornika paliwa litry 135 135 135 135 135
Rewers mechaniczny (LS) . . . . .
Rewers elektro-hydrauliczny Powershuttle (GS) . . . . .
Funkcja Stop&Go (GS) . . . . .
Skrzynia 4-biegowa . . . . .
Liczba przetozen 8+8 8+8 8+8 8+8 8+8
Liczba przetozen z reduktorem 16 +16 16 +16 16 +16 16 +16 16 +16
Skrzynia 5-biegowa o o o o o
Liczba przetozen 10 + 10 10 + 10 10 + 10 10 + 10 10+ 10
Liczba przetozen z reduktorem 20 +20 20 +20 20 +20 20 +20 20 +20
Skrzynia 4-biegowa o o [} o o
Liczba przetozen 16 + 16 16 + 16 16 + 16 16 +16 16 +16
Liczba przetozen z reduktorem 32+32 32+32 32+32 32+32 32+32
Skrzynia 5-biegowa o o o o o
Liczba przetozen 20+20 20+20 20 +20 20 +20 20 +20
Liczba przetozen z Hi-Lo i reduktorem 40 + 40 40 + 40 40 + 40 40 + 40 40 + 40
Liczba pétbiegow Powershift 2 2 2 2 2
Sterowanie elektro-hydrauliczne . . . . .
Predko$¢ 540 . . . . .
Predkosci 540/540ECO o o o o o
Predkosci 540/540ECO/1000/1000ECO o o o o o
WOM zsynchronizowany o o o o o
Predkos¢ 1000 o (] o o o
Elektro-hydrauliczne sterowanie napedem na 4 kota . . . . .
Elektro-hydrauliczne sterowanie blokada mech.

. (] (] . (] .
réznicowych
Uktad hamulcowy na 4 kota . . . . .
Uktad kierowniczy z niezalezng pompa . . . . )
Mechaniczny podnosnik tylny . . . . .
Elektroniczny podnosnik tylny o o o o o
Udzwig podnosnika tylnego (std) kg 3600 3600 3600 3600 3600
Udiwig podnosnika tylnego (opcja) kg 4500 4500 4500 4500 4500
Podnosnik przedni . . . . .
Udzwig podnosnika przedniego kg 1850 1850 1850 1850 1850
Wydajno$¢ pompy uktadu hydraulicznego (std) |/min 55 55 55 55 55
Wydajno$¢ pompy uktadu hydraulicznego (opcja) /min 60ECO 60ECO 60ECO 60ECO 60ECO
Otwarty uktad hydrauliczny . . . . .
Rozdzielacze 2/4/6/6+2 2/4/6/6+2 2/4/6/6+2 2/4/6/6+2 2/4/6/6+2
Klimatyzacja o o o o o
Szyber-dach o o o o o
Fotel operatora amortyzowany mechanicznie . . . ) )
Fotel operatora amortyzowany pneumatycznie [) [) [¢) o o
Fotel pasazera o o (] o o
z ogumieniem tylnym 16.9 R34" 16.9R34" 16.9R34" 480/70 R34" 480/70 R34"
Dtugos¢ maksymalna z ramionami podnosnika mm 4100 4314 4100 4314 4314
Szeroko$¢ minimalna / maksymalna mm 2065 / 2365 2065 / 2365 2065 / 2365 2129/ 2273 2129/ 2273
Rozstaw osi mm 2300 2400 2300 2400 2400
Szeroko$¢ osi przedniej minimalna / maksymalna mm 1661/ 1862 1661/ 1862 1661/ 1862 1665 /1858 1665 /1858
Szerokos¢ osi tylnej minimalna / maksymalna mm 1602 / 1902 1602 / 1902 1602 /1902 1626 / 1770 1626 / 1770
Wysokos¢ maksymalna mm 2700 2700 2700 2700 2700
Waga kg 3750 3900 3750 3900 3900
Maksymalna masa dopuszczalna kg 6200 6200 6200 6200 6200
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Norma emisji spalin Tierdi Tier4i Tier4i
Typ silnika FARMotion FARMotion FARMotion
Cylindry/Pojemnos$¢/Zawory il./em?/il. 4/3849/2 4/3849/2 4/3849/2
Uktad wtryskowy Common Rail bar 2000 2000 2000
Turbo Intercooler . ) .
Moc maksymalna (ECE R120) przy 2000 obr./min kW/KM 65/88 75/102 80/109
Moc nominalna (ECE R120) przy 2200 obr./min kW/KM 61,6/84 71,1/97 75,8/103
Moment maksymalny przy 1600 obr./min Nm 354 408 436
Wzrost momentu % 32 32 30
Elektroniczne sterowanie silnika . ) .
Uktad oczyszczania spalin DOC / exEGR DOC / exEGR DOC / exEGR
Pojemnos¢ zbiornika paliwa litry 152 152 152
Rewers mechaniczny (LS) . ) .
Rewers elektro-hydrauliczny Powershuttle (GS) . . .
Funkcja Stop&Go (GS) . . .
Skrzynia 4-biegowa . ) -
Liczba przetozen 8+8 8+8 -
Liczba przetozen z reduktorem 16 +16 16 +16 -
Skrzynia 5-biegowa o o )
Liczba przetozen 10 +10 10 +10 10+ 10
Liczba przetozen z reduktorem 20 +20 20 +20 20 +20
Skrzynia 4-biegowa o o -
Liczba przetozen 16 +16 16 + 16 -
Liczba przetozen z Hi-Lo i reduktorem 32+32 32+32 -
Skrzynia 5-biegowa o o o
Liczba przetozen 20 +20 20 +20 20 +20
Liczba przetozen z Hi-Lo i reduktorem 40 + 40 40 + 40 40 + 40
Liczba potbiegéw Powershift 2 2 2
Skrzynia 5-biegowa - - o
Liczba przetozen - - 30+30
Liczba przetozen z pétbiegami HML i reduktorem - - 60 + 60
Liczba potbiegéw Powershift - - 3
Sterowanie lelektro-hydrauliczne . ) .
Predkosci 540/540ECO o o .
Predkosci 540/540ECO/1000/1000ECO o o o
WOM zsynchronizowany o o o
PREDKOSC 1000 o o o
Elektro-hydrauliczne sterowanie napedem na 4 kota ) ) .
Elektro-hydrauliczne sterowanie blokady mech.réznicowych [ . .
Uktad hamulcowy na cztery kota . . .
Machaniczny hamulec postojowy ) ) .
Hydrauliczny hamulec postojowy (ParkBrake) o o o
Hydrostatyczny uktad kierowniczy z niezalezng pompa . . )
Uktad kierowniczy SDD - - o
Mechaniczny podnosnik tylny . . .
Elektroniczny podnosnik tylny o o o
Udzwig podnosnika tylnego (std) kg 3600 3600 3600
Udzwig podnosnika tylnego (opcja) ke 4800 4800 4800 / 5400
Podnosnik przedni o o o
Udzwig podnosnika przedniego kg 1850 1850 1850
Wydajnos¢ pompy uktadu hydraulicznego (std) [/min 55 55 55
e Wydajnos¢ pompy uktadu hydraulicznego (opcja) l/min 60ECO 60ECO 60ECO
Otwarty uktad hydrauliczny o o o
Rozdzielacze uktadu hydraulicznego 2/4/6/6+2 2/4/6/6+2 2/4/6/6+2
Klimatyzacja o o o
Dach ze szklanym szyber-dachem o o o
Fotel operatora amortzyzowany mechanicznie ° ° .
Fotel operatora amortyzowany pneumatycznie o o o
Fotel pasazera (] o (]
z ogumieniem tylnym 480/70R34 480/70R34 480/70R34
Dtugos¢ maksymalna z ramionami podnos$nika mm 4314 4314 4314
Szeroko$¢ minimalna / maksymalna mm 2209 / 2609 2209 /2609 2209 / 2609
Rozstaw osi mm 2400 2400 2400
Szerokos$¢ osi tylnej minimalna / maksymalna mm 1728 / 2128 1728 / 2128 1728 / 2128
RSzerokos¢ osi tylnej minimalna / maksymalna mm 1706 / 2106 1706 / 2106 1706 / 2106
Wysokos¢ maksymalna mm 2730 2730 2730
Waga kg 4200 4200 4300
Maxksymalna masa dopuszczalna kg 7000 7000 7500
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PELNA MOC DEUTZ-FAHR
W KAZDYCH WARUNKAC

i

DEUTZ || FAHR
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Ptyny eksploatacyjne i smary DEUTZ-FAHR opracowano w oparciu o najwyzsze standardy jakosci,
dzieki czemu gwarantuja najlepsze wtasciwosci w catym okresie uzytkowania.
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Zaleca sie oryginalne czesci zamienne i srodki smarne.

DEUTZ-FAHR
LUBRICANTS

DEUTZ FAHR

DEUTZ-FAHR jest marka & SAME DEUTZ-FAHR
deutz-fahr.com




